leur place tant qu’ils ne rempliront leurs
5 devoirs. On ne doit point les réunir pendant
des mois entiers, comme on le fait dans
quelques départements, pour les faire tra-
vailler en brigade et loin de leur cantons, car
un ouvrier qu’on détourne de ses occupations
Journaliéres et des soins d'entretien qui lui
sont confiés n'est plus responsable des dégra-
dations qui se manifestent et a cet inconvé-
nient se joint celui, beaucoup plus grave, d'af-

, Un m'ret royzzl date de 1 731 deplo e dz'oers lf:zrcm commis
enville: «Sa Majeste étant 1ﬁformee quel les entrepreneurs
des ,ouvrages neufs et d’entret n ing et
Jrjchaussees d
, frequemment dans Iadlte vﬂle de Pans, quef

d ffergnts particuliers enlévent pendant la nuit les pavés Faiblir chez lu le désir de bien faire. Par a suite
;"COndult’ ur les ateliers et destinés aux ouvrages du lende- - des mémes motifs, on doit, autant que faire se
: ,d autr res ont dépavé des pomons considérables pourra, renoncer a l'usage, existant dans

;pour employer les paves pour leur usage \, quelques localités, de permettre aux canton-

cu ,' 1, soit pour les fendre et débiter pour de petits niers de faire la moisson. Il est vrai que dans
vrages, soit pour les réduire en poudre et les vendre aux cette saison, les routes sont généralement

' marbriers et autres artisans : en conséquence défend 2 tous dans un état satisfaisant, et exigent rarement
 particuliers de dépaver les rues de Paris. A peine pour les - un emploi de matériaux : mais c’est aussi

époque des orages et d ailleurs, a l'instant ot
ces ouvriers sont chargés du curage et de l'en-
tretien des fossés, il est évident qu'ils auront
; toujours a s'occuper, méme au milieu de I'été.
s I serait méme convenable et utile de les char-
ger d'ouvrir des fossés neufs aux époques ou

- contrevenants d’étre pour la premiére fois attachés au car- |
can avec écriteaux sur lesquels sera écrit : voleur de pavés |
et d étre encasde remdive condamnes aux galéres Y

f leur travail n'est pas nécessaire pour I'entre-
L.ecan tO nnier tien des routes ou le simple curage des fossés.
On congoit facilement quel parti on peut tirer

H
Sur Z a se l Z € t t € des cantonniers pour ces divers services, si 'on
- veille avec soin au bon emploi de leur temps. »

u19° siécle, on compte plusieurs milliers
1 %de cantonniers répartis dans les
anciennes provinces francaises, Lorigine de
leur nom semble a rechercher dans un sens
ancien de « canton » qui désignait un
« coin », un « lieu retiré » et méme dans cer-
tains cas une prison. On peut ainsi penser
que les prisonniers ou « cantonniers »
employés de force sous I'Ancien Régime 3
Pentretien des routes ont laissé leur dénomi-
nation a ceux qui leur ont succédé : les
ouvriers préposés a l'entretien des routes.
Une circulaire de 1828 explique :

« On doit choisir les cantonniers de
maniére que leur résidence se trouve a proxi-
mité de leurs cantons. Il ne faut conserver que
ceux qui montrent du zéle, qui aiment leur
état et tiennent a 'honneur de bien entrete-
nir la portion de route qui leur est confiée. Il
est important qu'ils soient employés toute
I'année et qu’ils aient 'assurance de garder

s P Gonsalos
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44 Il est plus difficile qu'on ne le pense de
%% faire comprendre & un ouvrier les
meilleurs moyens a employer pour rendre ses
soins et son travail profitables. Pour artiver g
ce but, il faut que les piqueurs, les conducteurs
et les ingénieurs se fassent accompagner, dans
leurs tournées, par chaque cantonnier, dans
I'étendue de son canton ; qu'ils saisissent cette
occasion de leur montrer ce qu'ils ont fait de
bien et de mal, et de leur donner, pour ainsi
dire quelgues lecons d'application. Lingénieur
en chef lui-méme ne doit pas dédaigner de
descendre d ces détails, et de profiter de ses
tournées annuelles pour faire connaitre d tous
les devoirs et les moyens de les remplir. On doit
veiller g ce que les cantonniers soient munis
des outils prescrits par le réglement, et faire
joindre a ces outils des trapézes formés de
quatre fortes lattes indiquant les dimensions
des fossés. Il importe encore que les piqueurs et
conducteurs ne sofent pas occupés de projets
étrangers a I'administration. Enfin, MM. les
ingénieurs en chef ne manqueront pas de don-
ner l'exemple de cette application exclusive
des individus, aux fonctions pour lesquelles ils
sont établis, en s’interdisant eux-mémes toute
distraction des agents de leur service.

Larticle 22 du réglement oblige les can-
tonniers a porter, dans leur travail, un cha-
peau avec une fleur de lys et un costume uni-
forme. On a satisfait a la premiére de ces
indications : mais ce n'est que dans quelques
départements qu’on leur fait porter le cos-
tume uniforme. Il est a désirer que cette
mesure devienne générale : elle facilite la sur-
veillance de la police, et a I'avantage d’atta-
cher les cantonniers a leur état. » (Circulaire
des ponts et chaussées et des mines, 1828).

e,

(Chaovient do rdeine

Par courrier en date du 22 novembre 1814,

le directeur général des Ponts et Chaussées

(M. Pasquier), précise a MM. les préfets :

« La sculpture des aigles en demi-bosse sur les bornes
départementales n'offrant pas assez de relief pour

les transformer en fleurs de lis d’une dimension
proportionnée, j'ai ’honneur de vous informer que

j'ai décidé que ce changement aurait lieu de la maniére
suivante : la fleur de lis sans couronne sera sculptée

en relief, mais au lieu d'étre comme l'aigle, en saillie

sur le corps de la borne, elle sera placée dans une calotte
circulaire dont le diamétre aura vingt-quatre centimétres
et la plus grande profondeur vingt-quatre millimétres...
La modification que je viens de prescrire n’ayant pour
but que la substitution d’un embléme d un autre,

il ne sera rien changé aux dimensions générales
déterminées pour ces bornes par la circulaire du 11 février
1813. » Ce texte montre la volonté des nouveaux venus
d'effacer toutes les traces de 'Empire. Nous sommes
pendant la premiére Restauration (juin 1814 - mars 181s),
juste avant le retour de Napoléon 1* et les Cent jours...

ans une lettre circulaire, M. Becquey,
directeur général des Ponts et Chaus-

sées et des Mines, précise : « Monsieur le pré-
fet... Les routes royales se divisent en deux
classes par la nature de leur construction. Les
unes ont des chaussées d'empierrements ou
de gravelages, et les autres des chaussées en
pavé. il y a depuis longtemps des cantonniers
sur les premiéres. Et il n’y en a point eu jus-
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‘ oattures pubhqu par
1l est, en conseque 1ce,
Y e en foncnon de s arre

s auraient été commis pour les deposer au greffe. »
 Certe institution a été créée : « Dans toutes les,,;
f‘fVlHes ot les besoins du commerce l’emge, il est
i etabh par le préfet, sur demande des municipa-

lités, des bureaux de pesage, mesurage et jau-
geage pubhcs, oll toute personne peut faire peser,
- mesurer et jauger ses marchandises par des
fpeseurs et mesureurs assermentées dits "peseurs
et mesureurs publics", moyennant une rétribu-
a:';tion Jjuste et modérée, » (Arrére du 7 bmmmre‘
f‘zm IX le 29 octolore 1800) i e
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Différe

de construction
de routes en usage
au début du 19 siécle.

nts types

qu’ici sur les secondes, sauf quelques excep-
tions assez rares. Beaucoup de parties de
routes n'ont point encore de fossés. D'autres,
par la nature du terrain sur lequel elles sont
assises, ont des talus sujets aux éboulements
et qu'il faut entretenir. Enfin dans certaines
localités, les routes sont bordées de murs, ou
de haies, ou de propriétés précieuses, et il
devient nécessaire de porter au loin les déblais
dont on doit se débarrasset.

Ces ouvrages ne peuvent pas toujours étre
confiés parce qu'ils détourneraient trop ces
ouvriers des soins qu’ils doivent aux routes et
a l'entretien des fossés. MM. les ingénieurs
doivent examiner le mode qu’il est convenable
de suivre pour 'exécution de ces ouvrages.
L'ouverture des fossés peut étre exécutée a
'aide d’ateliers ambulants dirigés par les
employés de I'administration, ou portée dans
les baux d’entretien des routes. Le transport
des déblais peut étre confié aux entrepreneurs
et, lorsque ce moyen sera préféré, il faudra le
comptrendre dans les baux. Il n’y a point de
bonnes routes sans fossés pour I'écoulement
des eaux : il faut donc en ouvrir parfois o il
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n'en existe point. Lorsqu'il sera nécessaire d'en
charger les entrepreneurs, il suffira d'énoncer
cette sorte de travail dans les devis d’entretien,
et d’indiquer, dans les détails gui les accompa-
gnent, les prix a allouer pour chague métre
cube de déblais provenant de 'ouverture des
fossés neufs. On aura soin de prévoir 'espéce
des déblais, soit dans un terrain ordinaire, soit
dans un terrain mélé de pierrailles et de
rochers au pic, soit enfin dans des rochers d la
poudre. MM. les ingénieurs en chef doivent
tous les ans vous proposer de destiner des
Jonds a l'ouverture des fossés, et porter leurs
propositions, d ce sujet, dans la répartition des
fonds de chaque exercice, jusqu’a ce que les
fossés soient ouverts partout oii ils sont néces-
saires, Il est entendu qu'ils proportionneront
leurs dimensions en longueur, largeur et pro-
fondeur, aux besoins et a la nature du sol.
Dans les éboulements considérables qui vien-
nent obstruer les fossés, il n'y a généralement
que des déblais a faire pour les rétablir, ainsi
que les formes de la route : il faut adjoindre,
quand il est nécessaire, des auxiliaires aux
cantonniers pour opérer ces déblais. »




